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Katu on yleiskaavan vastainen

Helsingin ylin pdattava elin, demokraattisesti va-
littu kaupunginvaltuusto, on yleiskaavassa 2002
paattanyt, ettd “Kantakaupungin koillisosaan Val-
lilan laaksoon ja Kumpulaan luodaan uusi laaja

merkitty “kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteel-
lisesti ja maisemakulttuurin kannalta merkittivik-
si alueeksi. Aluetta kehitetddn siten, ettd alueen ar-
vot ja ominaisuudet sdilyvit”.

kaupunginosapuisto”.

Kumpulan kartanon alue on yleiskaavassa

Kartanon alueen ympéristd on yleiskaavassa

madratty kaupunkipuistoksi, jota tulee kehittaa

Kaupunkisuunnitteluvirastokin vastustaa katua

Kaupunginhallituksen nyt pdt-
tdma Pietari Kalmin kadun jat-
ke on vuodelta 1985 perdisin
olevan asemakaavan mukainen.
Myohemmin laaditusta yleis-
kaavasta huolimatta tuo vanha
asemakaava on vield nipinna-
pin lainvoimainen, se vanhenee
vuonna 2012. Siksi kadunraken-
tajilla on kiire ja alkaa tapahtua.

2005 Ilmatieteen laitos, Meren-
tutkimuslaitos ja Helsingin yli-
opisto alkavat vaatia asemakaa-
vassa olevan Pietari Kalmin ka-
dun rakentamista. Kaupunki-
suunnitteluvirasto tutkii asian
ja péatyy seuraaviin tuloksiin:

“Uuden joukkoliikennekadun
rakentamiskustannukset ovat sii-
nd mddrin suuret, ettd kadun ra-
kantaminen ei ole tarkoituksen-
mukaista yhden linja-autolinjan
kayttoon ... Pietari Kalmin ka-
dun joukkoliikennekatu palvelisi
lahinndg Kumpulan yliopistoalu-
een kayttdjia.”

“Kumpulanmdked palvele-
vat kuitenkin myds kaikki muut
aluetta sivuavat bussi- ja raitio-
linjat. Kavelymatkat ovat hyvik-
syttavid, koska vain hyvin pieni
osa maankdytistd jid 400 met-
rin etdisyyden ulkopuolelle
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aluetta palvelevien linjojen py-
sdkeistd. ... Lisdksi yhteyksid Hi-
meentien/Kustaa Vaasan tien
suunnan pysdkeille on asema-
kaavoitustyon yhteydessd ehdo-
tettu parannettavaksi rakenta-
malla silta Kumpulan mdeltd
Kustaa Vaasan tien ylitse.”
“Tiedelinjan vieminen Kum-
pulanmdelle ei lyhentine keski-
mddrin tiedelinjan kdyttdjien
matka-aikoja, koska alueen lipi
kulkeville matkustajille matka-
ajat osin kasvaisivat mutkikkaan
reitin ja lisapysdihdysten vuoksi.”

12.1.2006 Kaupunkisuunnit-
telulautakunta hylkas edelld
mainituilla perusteilla YKSIMIE-
LISESTI Pietari Kalmin kadun
jatkamisen. Sen sijaan se madraa
virkamiehet selvittdmédn, voitai-
siinko bussikatu rakentaa vapau-
tuvan satamaradan paikalle.

18.12.2008 Perusteellisten sel-
vitysten jéilkeen bussien viemi-
nen ratavayléllekin todetaan
huonoksi ajatukseksi: kaupun-
kisuunnittelulautakunta pait-
tad jalleen YKSIMIELISESTI
(ja yleiskaavan mukaisesti), ettd
bussiyhteyksid on parannettava
nykyisié katuja kdyttden ja van-
ha ratavdyld varataan vain mah-
dollista raitiotien tarvetta varten.

Kabinettipoliitikkojen
ylldtysisku

Em. lautakunnan pédtoksen jal-
keen apulaiskaupunginjohtaja
Hannu Penttild paittad - syys-
td jota voi vain arvailla — kéyttad

Lammitetty katu! limatieteen laitokselle!

ns. otto-oikeuttaan ja vie asian
vastavalitun uuden kaupungin-
hallituksen kasiteltavaksi. Toimi
on ennenkuulumaton asissa, jos-
sa lautakunta on ollut yksimieli-
nen. Penttild perustelee tekoaan
Helsingin Sanomissa 26.2.2009
silld, etta “lautakunta ei ollut
kyennyt tekemdin asiasta paa-
tostd”. Vaikka juurihan lautakun-
ta oli nimenomaan péatoksen
tehnyt. P4dtoksen, jolla bussiyh-
teyksié olisi vihdoin padsty pa-
rantamaan heti ja edullisesti.

2.2.2009 Kaupunginhallitus
kokoontuu: sen on médra siis
ratkaista, varataanko vanha
junaradan vdyla busseja vai rati-
koita varten. Silloin ilmestyy kes-
kustan Terhi Peltokorven pape-
reista poytddn ihan uusi esitys:
rakennetaankin se ajat sitten hy-
litty Pietari Kalmin kadun jatke!

Mitdén taustatietoja ei koko-
uksessa Pietari Kalmin kadusta
ole. Ei tietenkédn, kun se ei ole
edes kokouksen asialistalla.
Niinpd ei tarvitse esitelld virka-
miesten tuhansien suunnittelu-
tyotuntien tuloksia, lukuisten
asiantuntijatahojen eiké varsin-
kaan kansalaisten ja jarjestjen
ikévid lausuntoja. Ei edes kau-
punginvaltuuston (yleiskaavan
yhteydessi) tekemid paatoksia.

Esitys hyviksytddn d4dnin
10-5. (Ks. www.hel.fi/kaupun-
ginhallitus > Poytakirjat 2009)

Jossain kabineteissa oli sovit-
tu vasta aloittaneiden kaupun-
ginhallituksen jasenten hyviksi-
kaytosta.

Tuomo Heikkola

Se kuulostaa ehka sketsiltd, mutta
totta se on. Jos rakennetaan ka-

dunjatke, jota limatieteen laitoskin
on ollut vaatimassa, joudutaan kah-

ta jyrkkda makea lammittamaan,

jotta bussi paasee talvikeleilla ylos.

Viime vuonna jo ehdittiin paat-

taa, etta bussilinja olisi viety mael-
le nykyisia katuja pitkin, jotka myos

“monipuolisena toiminta-, kohtaamis- kulttuuri- ja
luontoympdristond’.

Yleiskaavan mukaan ‘alueelle saa rakentaa tar-
peellisia liikennevdylid”. Pietari Kalmin kadun jat-
keen on kaupunkisuunnitteluvirasto perin pohjin
tutkinut ja todennut sen tarpeettomaksi. Sehén ei

HEIKKI PYYKKO

o B i :
Kumpulan- ja Vallilanlaakson viherkeidas on itdisen
kantakaupungin ainoa laaja puistoalue ja kesdisin
suosittu piknik- ja ajanviettopaikka.

Kaupunginmuseo vaatii
yleiskaavan noudattamista

Kaupunginmuseo on esittanyt Vallilan joukkolii-
kennekadusta kielteisen kannanoton 2.4.2007 ja
sen johtokunta on kasitellyt asiaa my6s 26.2.2008
ja 18.3.2008. Ja jalleen 28.10.2008 kaupunginmu-
seo on lahettanyt kaupunkisuunnitteluvirastolle
lausuntonsa, jossa se toteaa mm. néin:

“Kasvitieteellisen puutarhan avautuessa yleisol-
le vuonna 2009 alueelle muotoutuu kaikille kau-
punkilaisille avoin viherympdiristd, joka rakentuu
vanhaan kartanoympdristoon sijoitetusta tieteelli-
sestd puutarhasta, siirtolapuutarhasta ja niitd yh-
distavdstd ja ympdroivistd julkisesta viheralueesta.
Kaupunginmuseon nikemyksen mukaan kaavoi-
tuksen ldhtokohtana tulisikin nyt olla koko tdmdn
historiallisesti merkittdvin ja moni-ilmeisen viher-
kokonaisuuden sdilyttdminen, ei hajottaminen.”

“Autoliikenteen tuominen ... saattaisi vaarantaa
koko miljéon ja sen kulttuurihistoriallisten arvojen
sdilyttamiseen tdhtddvit pyrkimykset.”

“Luonteva ratkaisu voisi olla - mikdli liikenteel-
listd tarvetta tulevaisuudessa ilmenee — Arabian-
rannan ja Pasilan vdlilld toteutettava raitiotieyh-
teys, joka kayttdisi hyviksi kdytostd vapautuvaa
vanhan satamaradan pohjaa.”

“Nailld ratkaisuilla turvattaisiin Kumpulan kar-
tanon, kasvitieteellisen puutarhan ja Vallilan siirto-
lapuutarhan ympdrille rakentuvan viheralueen sdily-
minen kulttuurihistoriallisesti arvokkaana keitaana”

Katulédmmityksen liséksi reittimuutok-
sen toteuttaminen edellyttéisi henkilé6au-
tojen kadunvarsipysékéinnin poistamis-

olisi pitanyt lammittaa. Paattajat
muuttivat akkia mielensa, kun sel-
visi lammitysjarjestelmien hinta:

2 miljoonaa euroa!

Nyt kaupunginhallitus on yht-
akkia kuitenkin valmis panemaan
nuo miljoonat Immitykseen, mutta
liséksi vield 'x miljoonaa’ kokonaan
uuden kadun rakentamiseen.

ta Pietari Kalmin kadulla ja Véiné Auerin
kadulla. Edelld mainitutkin toimenpiteet
huomioon ottaen reitti olisi kuitenkin vai-
keasti liikennditévi ja riskit joukkoliiken-
teen luotettavuudelle, toimivuudelle ja
liikenneturvallisuudelle keskimdaaréaista
bussiliikennettd suuremmat.

HKL:n lausunto kaupunkisuunnittelu-

lautakunnalle vuonna 2007

tietenkdan estd, etteikd JOKU voi sen silti ko-
kea itselleen tarpeelliseksi. Mutta kaupunki jou-
tuu mittamaan yleisempaa etua.

Uuden kadun rakentaminen on siten lainvas-
taista niin kauan, kunnes osoitetaan kaupunki-
suunnitteluviraston selvitys virheelliseksi. TH

Nettikeskusteluista
poimittua

+ Kuinka aiotaan estaa ko. kadun muuttuminen
yleiseksi oikotieksi ja ralliradaksi? Eli miten val-
votaan, ettd katua kayttaa vain joukkolikenne?
» Hanke on naamioitu yleishyddylliseksi
hankkeeksi. Todellisuudessa on kyse vain lii-
ke-elamaa lyhytnakdisesti, ja autoilevia Nur-
mijarvella asuvia professoreita palvelevasta
hankkeesta. Pojilla menee maellaan lujaa.

* Vielako joku ihmettelee, miksi demarien
kannatus laskee tasaisesti glamourkampan-
joista huolimatta?

» Miten kaupungilla on téhén varaa? Tallai-
nen pienen piirin elitistinen mukavuudenha-
lun toteuttaminen veronmaksajien rahoilla,
milj6osta, alueen asukkaiden viihtyvyydesta,
yleisesta tahdosta ja jarjesta jne vahat valit-
téenkd on muka edistysta?

» Paatos oli askel metropolin kehittdmiseksi.
(Nimim. Diplomi-insin66ri)

* Aika vaikea on ymmartaa miksi busseja on
tungettava ahtaalle Isonniitynkadulle. Katua
on pakko leventaa, katildopiston parkkipaik-
kojen maara pienenee (joo, julkisillahan paa-
see sitten katevasti synnyttdmaan).

* Heratkaa siihen, ettéa kaupunkiympéristd on
aina muutoksen tilassa. Jos sita ei kesta, pi-
tda muuttaa landelle.

» Miten katupoly seka bussien pakokaasu- ja
pienhiukkaspaastot vaikuttaisivat puistoon,
kasvitieteelliseen puutarhaan ja viljelypals-
toihin? Enta Isonniitynkadun paassa olevan
paivakodin lapsiin?

+ Katildopiston pysakéintijarjestelyisséa on jo
nyt ongelmia, kun parkkipaikkoja ei [6ydy ja
Isonniitynkadun varsi on tdynna autoja.

» Uskokaa tai alkaa: kaikki johtuu kuitenkin
siitd, etté apulaisjohtaja Penttila ja iimatie-
dejohtaja Taalas ovat vanhoja kavereita. Ne
tota katua on junailleet. Ehka heilla on ollut
keskustalainen Laura Kolbe yliopistolta mu-
kana saunassa. Ja se puhui sitten kaupun-
ginhallitustoverilleen.

» Koomista, ettéd katua pukataan nyt tuohon
alueelle, jolta 80-luvulla nimenomaan autot
poistettiin sulkemalla Jyrangdéntie. Nyt kun
se on suljettu, pitda viereen rakentaa uusi
katu. Heh, hyva meininki.

» Ensimmaiseksi kysyisin, onko paattajat
kayneet tutustumassa kohteeseen ennen
paatoksentekoa?

KESKUSTELU JATKUU:
http://laaksonhenki.wordpress.com
www.hs.fi/lkeskustelut

Facebook: Ei katua Kumpulanlaaksoon -ryhma

Miljoonakatua ei tarvitakaan:

BUSSIYHTEYDET KUNTOON

HETI JA HALVALLA!

Kaupunkisuunnitteluvirasto on
kumonnut kisityksen, ettd mil-
joonia euroja maksava Pietari
Kalmin katu nopeuttaisi tiede-
linjan 506 kulkua (ks. ed. sivu).
Sen sijaan Hakamientien re-
montti on nopeuttanut linjaa
jo nyt.

JOS sita halutaan vieldkin
nopeuttaa, voi linja esimerkiksi
jattdd Kumpulan ja Pasilan vi-
lilld olevat pysakit valiin. Se ei
maksa mitddn! (Sadat nykyiset
kayttajat Koskelantien varrella
tosin karsisivit, mutta heisté-
hédn uudenkaan reitin suunnit-
telijat eivit ndytd valittdvin.)

Koska tiedelinjalle ei siis kan-
nata uutta mutkaa tehdd, mael-
le pitdd jdrjestad bussilinja muu-
toin. Sen kaupunki olisi voinut
tehdd nykyistd katua pitkin Kus-
taa Vaasan tieltd jo aikoja sitten!
Vaikka pikkubussilla, ettei tarvi-
ta kallista makilammitystakaan.
Ja jos bussin pitdd padstd maen
ja Pasilan aseman vili vdhintdan
yhté nopeasti kuin uudella ka-

Tosiasioita Tiedelinjasta

"Maanantaina 29. elokuuta
2006 avattu uusi seutulinja 506
eli Tiedelinja palvelee kaikkia
poikittaista yhteyttd tarvitsevia.
Lisdksi linjasta hyotyvit reitin
varrella olevat tiedekampukset
ja osaamiskeskukset. Linjan ko-
konaispituus on 21 kilometrid.
Matka-aika Espoosta Viikkiin
on pdividlld noin 50 minuuttia
ja ruuhka-aikaan 60 minuut-
tia” (YTV)

Linja on osoittanut toimi-
vuutensa. Varsin harvoin mat-
kustajat ajavat reitin pddstd paa-
hén. Kapyldssda mukaan tulee
liityntépysikeilld matkustajia
my6s Oulunkyldn suunnalta,
Pasilassa samaan bussiin voi
nousta 50 junamatkustajaa.
Meilahden sairaalat ja oppilai-
tokset taas tayttivit bussia tyo-
vuorojen vaihtuessa. Bussivuo-
rot ovat silti kulkeneet koko
ajan erittdin hyvin aikataulujen
mukaisesti.

Keskustelua reitin Kumpula-
Pasila-osuudesta on kayty ko-
ko ajan. Ilmatieteen laitoksen
muutto Helsingin keskustasta
Kumpulaan ei ilmeisesti suju-
nut ongelmitta. Namé ongelmat
kanavoitiin Kumpulan liiken-
neyhteyksien kritiikkiin, vaik-

dulla péasisi, sekin voi huristaa
ilman vilipysdkkejd.

JOS téllaisen linjan tarvitsi-
joita on mdelld paljon, linja on
taloudellistikin kannattava, eikd
uutta katua kannata rakentaa.
JOS tarvitsijoita on niin véihén,
ettd pikabussi ei kannattaisi,
miljoonakadun rakentaminen
heitéd varten on vield turhem-
paa. (Suunnittelun ongelma on
vain se, ettd kukaan ei tied4 tar-
vitsijoiden méarad, kun kukaan
ei ole sitd koskaan selvittanyt.)

Kumpulanméen laitosten
vden onkin syyté kysy4 johtajil-
taan, miksi nam4 eivét ole vaa-
tineet em. ratkaisujen toteutta-
mista jo ajat sitten. Miksi ndmé
ovat sallineet aikaa tuhlattavan
uuden kadun suunnitteluun?
Erityisen vihaisia voidaan mé-
elld olla nyt kaupunginhallituk-
selle: se kumosi paitoksen, jolla
bussiyhteyksien parantamiseen
olisi vihdoin paasty késiksi he-
ti — ja kaikkien verorahoja sdas-
tden! TH

Vai ovatko nama nykyisetkaan
yhteydet huonoja?

Esimerkiksi arkisin klo 16—17 valilla on kahdella raitiolinjalla ja
43 eri bussilinjalla pysakit 100-400 metrin paassa Kumpulanma-

en laitoksista. Tuon yhden tunnin aikana Kustaa Vaasan tien py-
sakeiltd paasee kaupunkiin pain yhteensa 47 bussin ja toiseen
suuntaan 68 eri bussin kyytiin. Lisdksi Arabian kauppakeskuksen
pysakeilta toiseen suuntaan paasee 19 bussin ja 17 raitiovaunun
seka toiseen suuntaan 17 bussin ja 16 ratikan kyytiin. YHTEEN-
SA VALITTAVANA ON SIIS 184 ERI KYYTIA TUNNIN AIKANAL

ka Kumpulan
kampus sijait-
see runsaiden
julkisen liiken-
teen palvelu-
jen lahituntu-
massa.

Aamuinen
tyomatkaliikenne
Pasilasta Kumpulaan
kulkee ruuhkaa vastaan, sa-
moin toistdpaluu Kumpulasta
Pasilaan. Hakamdentien ja Ra-
tapihantien risteyksen ramppi-
en valmistuminen on jo mer-
kittavasti sujuvoittanut liiken-
nettd ja Hakamdentien osuus
Lénsi-Képyldssd valmistuu 1dhi-
aikoina.

Joissakin keskusteluissa on
tullut ilmi se vadrinkasitys, ettd
Tiedelinja olisi tarkoitettu vain
yliopistojen ja korkeakoulujen
henkilokunnan ja opiskelijoiden
kayttoon. Alussa lainatun YTV:n
tekstin mukaisesti Tiede-
linjan tarkoitus on palvella
kaikkia poikittaisyhteyksien
tarvitsijoita. Asiasta tehdyn sel-
vityksen mukaan pelkkid kam-
puksia palveleva bussilinja ei
olisi lainkaan kannattava. Jos
lihdetddn rakentamaan asuin-
alueet ohittavia oikoteita, jot-

ta ajoaika Viikistd Otaniemeen
lyhenisi, matkustajamaérat va-
henevit dramaattisesti, vuoro-
vilit pitenevit ja Tiedelinja voisi
jatkossa toimia vain tuetun ra-
hoituksen varassa.

Ovatko yliopistot, korkea-
koulut ja tutkimuslaitokset va-
rautuneet subventoimaan mer-
kittavasti osan henkilokuntansa
tyomatkoja? Entd muita julki-
sen liikenteen reittejd kayttavat
tyontekijdt, onko heidén tyo-
matkansa sujuvuus myos selvi-
tettdvd? Hyvin toimivaa Tiede-
linjaa ei pitdisi romuttaa van-
hentuneiden tietojen ja véirin-
kasitysten perusteella.

Ulla Neuvonen
Tiedelinjan pdivittdinen kdyttdjd
valilld Kumpula-Meilahti
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